Motortriebwagen
Stadler Regio-Shuttle RS1

10S Zvolen a.s. wird eine Teilmodemisierung von RS1-Fahrzeugen
nach Kundenwunsch durchfiihren.

Der Motortriebwagen der Baureihe RS1 ist fiir den Betrieb auf Staats-
und Regionalstrecken mit einer Spurweite von 1.435 mm vorgesehen.
Er kann auf der Strecke eine maximale Steigung von 40 %o
tiberwinden. Die Einstiegshohe und der abgesenkte Boden auf das
Niveau von 600 mm ist angepasst fiir Bahnsteige mit einer Hohe von
550 mm iiber der Schienenoberkante, sind baulich angepasst fiir den
Einstieg von Personen mit  beschrankter Mobilitdt. Der
Motortriebwagen ist fiir den selbststandiger Betrieb und den Betrieb
im Dauerbetrieb mit maximal drei RS1 Motoreinheiten vorgesehen.
Die Hochstgeschwindigkeit des Triebwagens betragt 120 km.h-1.

Der Triebwagen RS1 ist teilweise niederflurig, dessen 65 % seiner
Lange ist niederflurig mit einer FuBbodenhdhe von 600 mm iiber der
Schienenoberkante und an den Wagenenden ist mit einer
FuBbodenhghe von 1000 mm iiber der Schienenoberkante . An beiden
Enden des Fahrzeugs befinden sich die Kabinen fiir den
Fahrzeugfiihrer.

Im Passagierbereich neben der Einstiegstiir im Bereich gegeniiber der
Toilette besteht die Maglichkeit, Kinderwagen, Fahrréder, Skier und
Gepdck zu transportieren. Fiir die Fahrgdste stehen im Innenraum 70
Sitz-und 100 Stehplétze zurVerfiigung.

Der Triebwagen verfiigt iiber zwei Zweiachstriebdrehgestelle mit
Allachsantrieb. Die Drehgestelle sind mit Primarfeder- und
Sekundarluftfederung, Scheibenbremsen und einem Drehgestell mit
Schienenbremse ausgestattet.

DerTriebwagen ist mit Bremssystemen ausgestattet:

- Hydrodynamische Bremse

- elektropneumatische Bremse, die als mechanische Feststellbremse
aufalle Achsen wirkt

- eine auf alle Achsen wirkende Federbremse ,die mechanische
Feststellbremse ersetzt.

-Notbremse

Der Fahrantrieb ist hydromechanisch und besteht aus einem
Verbrennungsmotor, der mit einem hydromechanischen Getriebe
verbunden ist, von dessen Ausgang die Kraft iiber ein
Achsreversgetriebe auf die Rader iibertragen wird. Am Fahrzeug
werden zwei solche Traktionssysteme verwendet. Alle
Fahrzeugachsen werden vonihnenangetrieben.

Die Einstiegstiirist ein nach vorne gleitender Doppelfliigel, dersich auf
jeder Seite im vorderen und hinteren Niederflurteil des
Motortriebwagens befindet. Die groBen Fenster sorgen fiir eine gute
Sicht aus dem Motortriebwagens. Der obere Teil dieser Fenster ist
klappbar, was die Moglichkeit einer Notliiftung im Falle eines Ausfalls
derKlimaanlage schafft.

Im Rahmen der Teilmodernisierung kann das Fahrzeug mit einer
neuartigen Zugsicherung, einem elektronischen
Registriergeschwindigkeitsmesser, einem  neuen, modernen
Informationssystem und einem WiFi-System fiir Fahrgdste, einen 230-
V- und USB-Steckdosen zur Stromversorgung mobiler elektronischer
Gerate, einer Klimatisierung im Fahrgastraum, einem neuartigen
Fahrzeugradiosender und dergleichen mehrausgestattet werden.

@D Stadler Regio-Shuttle RS1
diesel railcars

10S Zvolen a.s. performs partial modernisation of RS1 railcars
per customer specifications.

RS1 class diesel railcars are designed for operation on national
and regional standard gauge (1,435 mm) rail lines. It can
overcome a maximum track gradient of 40 %o. With a step-up
height and a lowered floor to the level of 600 mm adapted for
platforms with a height of 550 mm above the top of the rails, it
is structurally adapted for the boarding of people with reduced
mobility. This diesel railcar is designed for independent
operation and operation in sets of up to RS1 diesel railcars in
multiple unit operation. This diesel railcar is designed for a
maximum speed of 120km.h-1.

The RS1 diesel railcar is a partial low-floor design, 65% of its
length is low-floor with a floor height of 600 mm above the top
of the rails and at the ends of the car there is a floor height of
1000 mm above the top of the rails. The cabs for the driver are
located on both ends of the railcar.

Space is reserved in the passenger cabin close to the boarding
doors and across from the toilet for prams, bicycles, skis and
luggage. The interior passenger cabin has 70 seats and standing
room for 100 passengers.

The railcar has two driving two-axle bogies with all-axle drive.
The bogies are equipped with primary spring and secondary air
suspension, disc brakes and asingle bogie also hasa track brake.
Therailcaris equipped with brake systems:

- hydrodynamicbrake

- electropneumatic brake, which acts as a mechanical parking
brakeactingonallaxles

-aspring brake asa parking brake acting on all axles replaces the
manual mechanical brake

-emergency brake

The traction drive is hydro-mechanical and consists of an
internal combustion engine connected to a hydro-mechanical
transmission, from the output of which power is transmitted to
the wheels via an axle reverse transmission. Two such traction
systems are used on the railcar. These drive all the axles of the
railcar.

The boarding doorsare sliding double doors located on each side
atthe front and rear low-floor section of the diesel railcar. Large
windows provide excellent visibility from the railcar. The top
part of the windows is hinged, providing back-up ventilation
should the air conditioning system malfunction.

Within partial modernisation, these railcars may be equipped
with a new type of train control system, an electronic recording
speedometer, a new, modern information system and WiFi
system for passengers, 230 V receptacles and USB ports for
charging mobile electronic devices, air conditioning for the
passenger cabin, anew type of railcar radio station and more.

Bk Motorovy vozen
Stadler Regio-Shuttle RS1

Z0S Zvolen a.s. realizuje podla poziadaviek zakaznika Ciastocni
modernizaciu vozidiel RS1.

Motorovy vozeri radu RS1je urceny pre prevadzku na celostatnych
a regionalnych drahach s rozchodom 1 435 mm. Na trati moze
prekondvat maximélne sttipanie 40 %o. Nastupnou vyskou a
znizenou podlahou na urovei 600 mm prispdsobenou pre
nastupistia s vyskou 550 mm nad TK je konstrukéne prispdsobeny
pre ndstup osob so znizenou pohyblivostou. Motorovd jednotkaj

urend pre samostatn( prevadzku a na prevadzku v stprave
tvorend maximalne tromi motorovymi jednotkami RS1 vo
viactlennom zapojeni. Maximalna rychlost motorového voziia je
120km.h-1.

Motorovy vozer RS1 je Ciastocne nizkopodlazny, ktorého 65%
dizky je nizkopodlazna s podlahovou vyikou 600 mm nad
temenom kolajnic a na koncoch vozia je podlahova vyska 1000
mm nad temenom kolajnic. Na oboch koncoch vozidla sd
umiestnené kabiny obsluhy vozidla.

V priestore pre cestujcich v blizkosti nstupnych dveri v priestore
oproti toalete je moznost prepravy detskych kocikov, bicyklov, lyzi
abatoziny. Vinteriéri pre cestujucich je 70 miest na sedenie a 100
miest nastatie.

Na jednotke sd dva hnacie dvojnapravové podvozky s pohonom
vetkych ndprav. Podvozky st vybavené primarnym pruzinovyma
sekundérnym vzduchovym odpruzenim, kotdcovymi brzdami a
jeden podvozok aj kolajovou brzdou.

Jednotka je vybavend brzdovymi systémami:

- hydrodynamickd brzda

- elektropneumatickd brzda, ktora posobi ako mechanicka
zastavovacia brzda Ucinkujica na vSetky napravy

- pruzinové brzda ako parkovacia brzda dcinkujiica na vietkych
ndpravdch nahrddza ruén mechanicki brzdu

-nuidzové brzda

Trakény pohon je tvoreny hydromechanicky a je tvoreny
spalovadm  motorom  spojenym s hydromechanickou
prevodovkou, z ktorej vystupu je prendsany vykon na kolesd cez
napravovd reverzacnd prevodovku. Na vozidle sd pouzité dva
tekéto trakéné systémy. Pohdfiané sd nimi vSetky ndpravy
vozidla.

Ndstupné dvere st predsuvné dvojkridlové, umiestnené z kazdej
strany v prednej a zadnej nizkopodlaznej Casti motorovej
jednotky. Dobry vyhlad z motorovej jednotky zabezpecuju
velkoplosné oknd. Vrchnd ¢ast Casti tychto okien je vyklopnd, ¢im
savytvaramoznost ntidzového vetrania pri poruche klimatizacie.
V rdmgi Ciastocnej modernizdcie je mozné vozidlo vybat novym
typom vlakového zabezpecovaca, elektronickym registracnym
rychlomerom, novym, modernym informacnym systémom a
systémom WiFi pre cestujtcich, zsuvkami 230V a USB pre
napdjanie mobilnych elektronickych zariadeni, klimatizdciou
priestoru cestujucich, novym typom vozidlovej radiostanice a
podobne.
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@ Zakladné technické udaje Grundlegende Technische Merkmale @ Basic technical data

Rozchod

Spurweite

Gauge

1435 mm

Usporiadanie naprav

Achsanordnung

Arrangement of axles

BB’

Hmotnost

Gewicht

Weight

43500 kg

Dizka cez spriahla

Lange iiber Kupplung

Coupler-to-coupler length

25500 mm

Sirka skrine

Fahrzeugbreite

(ab width

2900 mm

Maximalna vyska

Maximale Fahrzeughdhe

Maximum height

3700 mm

Pocet ndprav

Anzahl der Achsen

Number of axles

2+2

Maximalna rychlost

Hochstgeschwindigkeit

Maximum speed

120 km.h-1

Pocet sedadiel

Anzahl der Sitzplatze

Number of seats

70

Pocet miest na statie

Anzahl der Stehplatze

Number of standing places

100

Prenos vykonu

Kraftiibertragung

Power transmission

hydromechanicky
hydromechanisch
hydro-mechanical

Naftovy motor

Dieselmotor

Diesel engine

2x MAN D2866 LUH 21

menovity vykon

Nennleistung

rated output

(2x) 257 kW

menovité otdcky

Nenndrehzahl

rated speed

2000 ot./min.

Reguldcia

Steuerung

Controls

MICAS

Brzdovy tlakovzdusny systém

Pneumatisches Bremssystem

Compressed air brake system

KNORR

Vykurovanie

Heizung

Heating

teplovodné - teplovzdusné
Warmwasser-Warmluftheizung
hot water - hot air
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